
ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน 
ฉบับที ่๗๐ 

วาดวยอากาศยานเบาพิเศษประเภทรมบิน รมรอน พาราเพลน และแฮงไกลเดอร 
---------------------- 

      
     อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๑๕  มาตรา ๒๑  มาตรา ๓๓ มาตรา ๔๔ (๓)  
และมาตรา ๔๕ แหงพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. ๒๔๙๗ คณะกรรมการการบินพลเรือนโดย
อนุมัติรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมออกขอบังคับเกี่ยวกับอากาศยานเบาพิเศษประเภทรมบิน 
รมรอน พาราเพลน และแฮงไกลเดอร  ดังตอไปน้ี 
 
     ขอ ๑.  ในขอบังคับน้ี  
     “อากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา” หมายความวา รมบิน (paramotor) รม
รอน (paraglider) พาราเพลน (paraplane) และแฮงไกลเดอร (Hangglider) หรืออากาศยานอื่นทํานอง
เดียวกันที่อธิบดีประกาศกําหนด 
    “รมบ ิน  (paramotor)” หมายความว า  อากาศยานหน ักกว าอากาศ  มีกําล ัง
ขับเคลื ่อน ไดรับแรงยกในการบินสวนใหญจากแรงพลวัตรของอากาศที่กระทําตอปกออน โดยมี
โครงสรางลําตัวเปนที่นั่งแขวนไวสําหรับทําการบิน แตไมมีฐานลอ ควบคุมการบินโดยใชสายควบคุม
ที่ตอจากปก 
     “รมรอน (paraglider)” หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ ไมมีกาํลงัขบัเคลือ่น 
ไดรับแรงยกในการบินสวนใหญจากแรงพลวัตรของอากาศที่กระทําตอปกออน มีที่นั่งแขวนไวสําหรับ
ทําการบิน ควบคุมการบินโดยใชสายควบคุมที่ตอจากปกหรือโดยการถายน้ําหนัก 
    “พาราเพลน (paraplane)” หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ มีกําลัง
ขับเคลื่อน ไดรับแรงยกในการบินสวนใหญจากแรงพลวัตรของอากาศที่กระทําตอปกออน โดยมี
โครงสรางลําตัวแขวนไวสําหรับทําการบิน และมีฐานลอ ควบคุมการบินโดยใชสายควบคุมที่ตอจากปก 
     “แฮงไกลเดอร (hangglider)” หมายความวา อากาศยานหนักกวาอากาศ ไมมี
กําลังขับเคลื่อน ไดรับแรงยกในการบินสวนใหญจากแรงพลวัตรของอากาศที่กระทําตอปกซึ่งติดอยูกับที่
ตลอดเวลา มีสายแขวนเพื่อพยุงตัวนักบิน ควบคุมการบินโดยใชโครงสรางที่ยึดกับปกหรือโดยการถาย
น้ําหนัก     
       “ปกออน” หมายความวา วัสดุที่ทําจากเสนใยทอเปนผืนและตัดเย็บเปนรูปรางซึ่ง
สามารถเปลี่ยนรูปทรงไดจากแรงลมหรือจากสายควบคุม 
     “สารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท” หมายความวา แอลกอฮอล ฝน กัญชา ยากดประสาท
และยานอนหลับ โคเคน ยากระตุนดานจิตประสาทตัวอื่น สารที่ทําใหเกิดภาพหลอนและสาร
ระเหย แตไมรวมถึงกาแฟและบุหรี่ 
     “สนามบิน” หมายความวา สนามบินอนุญาตและที่ขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยานที่
ไดรับอนุญาตหรือที่รัฐมนตรีประกาศกําหนด 



 ๒ 

    “ซอมใหญ” (overhaul) หมายความวา การถอดลําตัวอากาศยาน เครื ่องยนต 
ใบพัด หรือบริภัณฑอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬาออกเพื่อตรวจพินิจ ทําความสะอาด ซอม
ตามที่จําเปน แลวประกอบกลับใหเหมือนเดิม และทดสอบวามีสมรรถนะ ความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับ
ได และขอจํากัดเหมือนกับของใหม  
    “อธิบดี” หมายความวา อธิบดีกรมการขนสงทางอากาศ   
  
     ขอ ๒.  อากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา ใหใชทําการบินไดเฉพาะเพื่อการ
กีฬา   การพักผอนหยอนใจและการฝกบิน หรือใชทําการบินในกิจการของสวนราชการ หนวยงาน
ของรัฐ และรัฐวิสาหกิจ หรือใชทําการบินเพ่ือการอื่นตามขอบวัตถุประสงคของสมาคมหรือมูลนิธิที่
ไดรับอนุญาตจากอธิบดีเทานั้น  
 
    ขอ ๓.  สมาคมหรือมูลนิธิที่ประสงคจะใชอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬาทําการ
บินเพื่อการอื่นตามขอ ๒. ใหยื่นคําขอตออธิบดีตามแบบพิมพของกรมการขนสงทางอากาศพรอม
ดวยเอกสารหลักฐานแสดงขอบวัตถุประสงคและหลักฐานอื่นตามที่อธิบดีกําหนด 
     เม่ืออธิบดีไดตรวจสอบคําขอและพิจารณาเห็นวาขอบวัตถุประสงคของสมาคมหรือ
มูลนิธินั้นเปนประโยชนสาธารณะ  และการทําการบินเพ่ือการดังกลาวจะเปนประโยชนตอสาธารณะ
หรือตอกิจการการบิน ใหอธิบดีพิจารณาอนุญาต 
 
    ขอ ๔. ผูที่จะทําการบินกับอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา นอกจากจะตองไดรับ
ใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลประเภทอากาศยานเบาพิเศษแลว จะตองเปนสมาชิกของสมาคม มูลนิธิ 
หรือชมรมที่อธิบดีเห็นชอบในขอบังคับเกี่ยวกับการบิน  
     ขอบังคับเกี่ยวกับการบินของสมาคม มูลนิธิ หรือชมรม  ใหมีรายการอยางนอย
ตามที่อธิบดีประกาศกําหนด 
     ใหอธิบดีประกาศรายชื่อสมาคม มูลนิธิหรือชมรมที่อธิบดีเห็นชอบในขอบังคับเกี่ยวกับ
การบินใหทราบทั่วกัน 
 
    ขอ ๕. อากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา ตองปฏิบัติตามกฎทางอากาศดังตอไปน้ี 
     ๕.๑ กฎทั่วไป
    (๑)  นักบินผูควบคุมอากาศยานจะตองรับผิดชอบในการปฏิบัติตามกฎทาง
อากาศ     ที่กําหนดในขอบังคับน้ี เวนแตจะมีเหตุจําเปนอันไมอาจกาวลวงได เพ่ือประโยชนแหง
ความปลอดภัย ใหนักบินผูควบคุมอากาศยานปฏิบัติโดยหลีกเลี่ยงไมใหเกิดความเสียหายแกชีวิต
และทรัพยสิน   
    (๒)  กอนเริ่มทําการบิน นักบินผูควบคุมอากาศยาน จะตองศึกษาขอมูลที่มีทั้งหมด
ที่เกี่ยวกับวัตถุประสงคในการปฏิบัติการบิน รวมถึงศึกษาขอมูลที่มีเกี่ยวกับรายงานขาวอากาศและ
พยากรณอากาศลาสุด และในกรณีของรมบินและพาราเพลนใหคํานวณจํานวนเชื้อเพลิงที่จําเปนตองใช 
และการปฏิบัติการสํารองในกรณีที่ไมสามารถปฏิบัติการบินตามแผนที่วางไวดวย 



 ๓ 

     (๓) นักบินผูควบคุมอากาศยานมีอํานาจตัดสินใจขั้นสุดทายที่จะปฏิบัติการอยางใดๆ
ในขณะที่ควบคุมอากาศยาน  
     (๔)  หามมิใหนักบินผูควบคุมอากาศยานทําการบินในขณะที่ตกอยูภายใตฤทธิ์สาร
ออกฤทธิ์ตอจิตประสาท โดยเหตุผลที่วาจะทําใหสมรรถนะบุคคล (human performance) เสื่อมลง 
     การดื่มเครื่องด่ืมที่มีแอลกอฮอล หรือด่ืมหรือใชสารออกฤทธิ์ตอจิตประสาทภายใน
เวลาแปดชั่วโมงกอนทําการบิน ใหถือวาตกอยูภายใตฤทธิ์สารออกฤทธิ์ตอจิตประสาท   
     (๕) กฎทางอากาศตาม (๑๙) ถึง (๒๖) ไมปลดเปลื้องความรับผิดของนักบิน         
ผูควบคุมอากาศยานที่จะตองดําเนินการเพื่อหลีกเลี่ยงการชนกัน 
    ๕.๒ กฎการบิน
     (๖)  ตองไมปฏิบัติการอากาศยานในลักษณะประมาทหรือปราศจากความระมัดระวัง 
ซึ่งอาจเปนผลใหบุคคลอื่นไดรับอันตรายตอชีวิตหรือทรัพยสินเสียหาย 
     (๗)  ตองทําการบินเฉพาะบริเวณพื้นที่ที่อธิบดีประกาศกําหนด 
    (๘) ตองทําการบินเหนือพ้ืนที่ (terrain) รวมทั้งภูเขา ตนไม และสิ่งปลูกสรางใน
ระดับที่ปลอดภัยเพียงพอ สําหรับรมบินและพาราเพลนตองไมเกิน ๑,๐๐๐ ฟุต และสําหรับรมรอน
และแฮงไกลเดอรตองไมเกิน ๖,๐๐๐ ฟุต           
    (๙) ตองทําการบินเฉพาะในระหวางเวลาที่ดวงอาทิตยขึ้นจนถึงดวงอาทิตยตก และ
มีทัศนวิสัย (ground visibility) ไมต่ํากวา ๓ กิโลเมตร โดยตองบินออกหางจากเมฆและตองสามารถ
มองเห็นพ้ืนผิว 
    (๑๐)  หามมิใหทําการบินเม่ือความเร็วลมเกิน ๑๐ นอต สําหรับรมบินและพารา           
เพลน และเกิน ๑๕ นอต สําหรับรมรอนและแฮงไกลเดอร  
    (๑๑) หามมิใหทําการบินเหนือชุมชนหนาแนนในเขตเมือง ชนบทที่มีผูอยูอาศัย หรือ
ในที่โลงที่มีคนมาชุมนุมอยู 
    ในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน การบินลงตองไมกอใหเกิดอันตรายตอบุคคลหรือทรัพย
สินบนพื้นผิว 
    (๑๒)  ในระหวางการบิน หามมิใหทิ้งสิ่งของหรือพนสิ่งใดๆ     
    (๑๓)  หามมิใหทําการบินลากจูงอากาศยานหรือวัตถุอ่ืนใด  
    (๑๔)  หามมิใหทําการบินผาดแผลง      
    (๑๕)  หามมิใหทําการบินเกาะหมู  
    (๑๖)  จะตองไมปฏิบัติการบินใกลกับอากาศยานลําอ่ืนในลักษณะที่อาจกอใหเกิด
การชนกัน 
    (๑๗)  อากาศยานที่มีสิทธิในทาง จะตองรักษาทิศทางและความเร็วของตน และ    
ตองดําเนินการเพื่อหลบเลี่ยงการชนกัน 
    (๑๘)  อากาศยานซึ่งตองใหทางแกอากาศยานลําอ่ืนตาม (๑๙) ถึง (๒๖) จะตอง
หลีกเลี่ยงการบินขาม ลอด หรือผานหนาอากาศยานลําอื่นนั้น เวนแตจะผานโดยมองเห็นไดอยาง            
ชัดแจง และพิจารณาถึงผลกระทบจากกระแสลมมวลวนของอากาศยานแลว 



 ๔ 

    (๑๙)  เม่ืออากาศยานมีทิศทางการบินสวนเขาหากันหรือเกือบจะบินสวนเขาหา
กัน ซึ่งเสี่ยงตอการชนกันกับอากาศยานลําอ่ืน ใหแตละลําบินเบี่ยงทิศหัวเครื่องออกไปทางขวา 
     (๒๐)  เม่ืออากาศยานทําการบินเกือบจะอยูในระดับบินเดียวกันกับอากาศยาน        
ลําอ่ืน อากาศยานลําที่มีอากาศยานอีกลําหนึ่งบินอยูทางขวาตองใหสิทธิในทางแกอากาศยานลําที่อยู
ทางขวา  เวนแตรมบินและพาราเพลนตองใหสิทธิในทางแกรมรอนและแฮงไกลเดอร 
    (๒๑)  อากาศยานจะทําการแซงอากาศยานลําอ่ืนจะตองแซงทางขวา โดยตองรักษา
ระยะหางใหปลอดภัย  
    (๒๒)  อากาศยานที่อยูระหวางการบิน หรือปฏิบัติการอยูบนพื้นดิน จะตองใหทาง
แกอากาศยานที่กําลังบินลง หรืออยูในขั้นตอนสุดทายในการบินลง 
    (๒๓)  เมื่ออากาศยานสองลําหรือมากกวาบินเขาหาสนามบินเพื่อวัตถุประสงคใน
การทําการบินลง อากาศยานลําที่อยูในระดับสูงกวาตองใหทางแกอากาศยานลําที่อยูในระดับ
ต่ํากวา แตอากาศยานลําที่อยูในระดับต่ํากวาตองไมบินตัดหนาหรือบินแซงอากาศยานลําที่อยูใน
ขั้นตอนสุดทายในการบินลง เวนแตรมบินและพาราเพลนตองใหสิทธิในทางแกรมรอนและแฮงไกลเดอร  
     (๒๔)  อากาศยานตองใหสิทธิในทางแกอากาศยานลําที่ตนทราบวามีเหตุบังคับให
ตองทําการบินลง  
    (๒๕)  อากาศยานที่ขับเคลื่อนอยูบนภาคพื้น ตองใหสิทธิในทางแกอากาศยานที่
กําลังบินขึ้นหรือพรอมจะบินขึ้น  
    (๒๖)  ในกรณีที่จะเกิดอันตรายจากการชนกันระหวางอากาศยานสองลําที่กําลัง
ขับเคลื่อนอยูบนพื้นที่เคลื่อนไหวของสนามบินจะตองปฏิบัติดังตอไปน้ี 
      ก) เม่ืออากาศยานสองลํามีทิศทางการขับเคลื่อนสวนเขาหากันหรือเกือบจะ
ขับเคลื่อนสวนเขาหากัน ใหอากาศยานแตละลําหยุดหรือเปลี่ยนเสนทางไปทางขวาจนกวาจะ
ปลอดภัย 
       ข) เม่ืออากาศยานสองลํา มีเสนทางที่จะตองขับเคลื่อนมาบรรจบกัน  
ใหอากาศยานลําที่มีอากาศยานอีกลําหนึ่งขับเคลื่อนอยูทางขวาใหทางแกอากาศยานลําขวานั้น 
      ค) อากาศยานลําที่ถูกแซงโดยอากาศลําอ่ืนมีสิทธิในทาง และอากาศยานลํา
ที่แซงตองแซงโดยมีระยะหางที่ปลอดภัยแกอากาศยานลําที่ถูกแซง 
 
     ขอ ๖.  ในกรณีที่มีความจําเปนเพื่อประโยชนสาธารณะหรือการแขงขันในการ
บิน ใหอธิบดีมีอํานาจอนุญาตใหอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬาปฏิบัติไดแตกตางไปจากที่
กําหนดใน ขอ ๕. (๗) ถึง (๑๕) ได  ทั้งนี้ อธิบดีอาจกําหนดเงื่อนไขใหอากาศยานปฏิบัติเพื่อ
ความปลอดภัยไวดวยก็ได  
 
     ขอ ๗. เครื่องหมายอากาศยานสําหรับอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา                 
ใหประกอบดวยเครื่องหมายสัญชาติโดยใหใชตัวอักษรโรมันตัว U นําหนาเครื่องหมายทะเบียน และ
เครื่องหมายทะเบียนใหประกอบดวยตัวอักษรโรมันหนึ่งตัวและหมูเลขอารบิคสองตัวตามที่อธิบดีกําหนด 
โดยใหผูจดทะเบียนอากาศยานแสดงเครื่องหมายอากาศยานไวใตปกของอากาศยานเบาพิเศษ



 ๕ 

เพ่ือการกีฬาขนาดที่มองเห็นไดชัดเจนโดยมีความสูงอยางนอยสามสิบหาเซนติเมตร และตองรักษา
ใหเห็นชัดเจนอยูเสมอ 
 
      ขอ ๘. ผูขออนุญาตเปนผูประจําหนาที่ในตําแหนงนักบินอากาศยานเบาพิเศษ
สําหรับอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา จะตองมีอายุ สุขภาพรางกาย ความรู และความชํานาญ 
ดังตอไปน้ี 
    (๑)  มีอายุไมต่ํากวา ๑๕ ปบริบูรณ 
    (๒)  มีความสามารถในการมองเห็น การไดยิน และโครงสรางรางกาย
สมบูรณ เพียงพอที่จะทําการบินอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา  
    (๓)  มีความรูเกี่ยวกับอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬาในเรื่องดังตอไปน้ี 
      ก.  ทฤษฎีการบินพ้ืนฐาน กฎการบินและอุตุนิยมวิทยา 
      ข.  โครงสราง เครื่องยนต (สําหรับชนิดที่มีกําลังขับเคลื่อน) ระบบควบคุม
สมรรถนะและขอจํากัดตาง ๆ ของอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา 

    ค.  การถอดประกอบ และการซอมบํารุงรักษาขั้นพ้ืนฐานตาง ๆ ตามที่
กําหนดในคูมือของอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา 

    ง.  กฎและระเบียบในสวนที่เกี่ยวของกับสิทธิของผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศ
ยานเบาพิเศษ 

    จ.  การปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยและวิธีปฏิบัติในกรณีฉุกเฉินซ่ึงรวมทั้งการ
ปฏิบัติเพ่ือหลีกเลี่ยงการกอใหเกิดความเสียหายแกชีวิต รางกาย และทรัพยสินของบุคคลอื่น  

  (๔)  ความชํานาญ 
     ก.  สําหรับรมรอนและแฮงไกลเดอร ผูเลนตองไดรับการฝกบินภายใตการ

ควบคุมดูแลของครูการบินที่มีคุณสมบัติตาม ขอ ๙. โดยเปนชั่วโมงบินเด่ียวไมนอยกวา ๓๐ ชั่วโมง 
และทําการบินขึ้นไมนอยกวา ๒๕ เที่ยว และบินลงไมนอยกวา ๒๕ เที่ยว 

    ข. สําหรับรมบินและพาราเพลน ผูเลนตองไดรับการฝกบินภายใตการ
ควบคุมดูแลของครูการบินที่มีคุณสมบัติตาม ขอ ๙. โดยเปนชั่วโมงบินเดี่ยวไมนอยกวา ๒๐ ชั่วโมง 
และทําการบินขึ้นไมนอยกวา ๔๐ เที่ยว และบินลงไมนอยกวา ๔๐ เที่ยว 

  ทั้งน้ี  อธิบดีอาจกําหนดใหใชความชํานาญในการบินกับอากาศยานประเภทอื่นเพ่ือ
ลดจํานวนชั่วโมงบินตามที่กําหนดใน ก. และ ข. ลงไดตามที่เห็นสมควร  

 
  ขอ ๙. ผูถือใบอนุญาตนักบินสวนบุคคลทุกประเภท รวมทั้งผูถือใบอนุญาต

นักบินอากาศยานเบาพิเศษ ที่จะทําหนาที่เปนครูการบินรมบิน รมรอน พาราเพลน หรือแฮง
ไกลเดอร  จะตองไดรับการเพิ่มศักยการบินของอากาศยานแบบนั้นๆ และสามารถสอนความรูเกีย่วกบั
อากาศยานตาม ขอ ๘. (๓) และมีประสบการณในการบินกับอากาศยานแบบนั้นๆ มาแลวไมนอยกวา 
๑๐๐ ชั่วโมงบิน 

   ครูการบินตองรับผิดชอบในการปฏิบัติการบินของศิษยการบิน  ภายใตการควบคุม 
ดูแลหรือการใหอํานาจในการบินของตน  



 ๖ 

 
     ขอ ๑๐.  ผูถือใบอนุญาตนักบินอากาศยานเบาพิเศษ มีสิทธิทําหนาที่เปนนักบิน                
ผูควบคุมอากาศยานเบาพิเศษเพื่อการกีฬา  และมีสิทธิรับรองความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน 
ลําตัวอากาศยาน เครื่องยนต รวมทั้งเครื่องประกอบ เครื่องวัด บริภัณฑ และสิ่งตางๆ ที่ติดไวในอากาศ
ยาน ตัวอากาศยานหรือเครื่องยนต ภายหลังการซอมใหญ การซอมปกติหรือภายหลังการดัดแปลงที่
ไดรับอนุญาตแลว หากการซอมใหญ การซอมปกติ และการดัดแปลงนั้นๆ ไดใชชิ้นสวน 
สวนประกอบและวิธีการที่เหมาะสม   แตจะใชสิทธินี้ไมได ถาหากผูถือใบอนุญาตมิไดศึกษาให
ทันสมัยซึ่งขาวสาร คําแนะนําและคูมือทั้งปวงเก่ียวกับการบํารุงรักษาและความสมควรเดินอากาศ
ของอากาศยานแบบนั้น 
 
     ขอ ๑๑. ผูถือใบอนุญาตนายชางภาคพื้นดินประเภทสองมีสิทธิรับรองความ
สมควรเดินอากาศของอากาศยาน ลําตัวอากาศยาน เครื่องยนต รวมทั้งเครื่องประกอบ เครื่องวัด 
บริภัณฑ และสิ่งตางๆที่ติดไวในอากาศยาน ตัวอากาศยานหรือเคร่ืองยนต ภายหลังการซอมใหญ 
การซอมปกติหรือภายหลังการดัดแปลงที่ไดรับอนุญาตแลว หากการซอมใหญ การซอมปกติ และ
การดัดแปลงนั้นๆ ไดใชชิ้นสวน สวนประกอบและวิธีการที่เหมาะสม แตจะใชสิทธินี้ไมได ถาหากผูถือ
ใบอนุญาตมิไดศึกษาใหทันสมัยซึ่งขาวสาร คําแนะนําและคูมือทั้งปวงเกี่ยวกับการบํารุงรักษาและ
ความสมควรเดินอากาศของอากาศยานแบบนั้น 
 
    ขอ ๑๒.  บรรดาสมาคมหรือมูลนิธิที่กรมการขนสงทางอากาศไดอนุญาตใหใชอากาศ
ยานเบาพิเศษทําการบินเพ่ือวัตถุประสงคที่มิใชเพ่ือการกีฬา การพักผอนหยอนใจและการฝกบินตาม
ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ ๔๓ เรื่อง อากาศยานเบาพิเศษ อยูกอนวันที่
ขอบังคับน้ีมีผลใชบังคับ ใหถือวาไดรับอนุญาตจากอธิบดีตาม ขอ ๒. แหงขอบังคับฉบับนี้   
 
     ขอ ๑๓.  บรรดาสมาคม มูลนิธิ หรือชมรมที่กรมการขนสงทางอากาศไดเห็นชอบใน
ระเบียบ กฎเกณฑ หรือขอบังคับเกี ่ยวกับการบินตามขอบังคับของคณะกรรมการการบิน               
พลเรือน ฉบับที่ ๔๓ เร่ือง อากาศยานเบาพิเศษ อยูกอนวันที่ขอบังคับน้ีมีผลใชบังคับ ใหถือวา
อธิบดีเห็นชอบตาม ขอ ๔. แหงขอบังคับฉบับนี้ 
 
     ขอ ๑๔. บรรดาอากาศยานเบาพิเศษที่จดทะเบียนกอนวันที่ขอบังคับฉบับน้ีมีผลใช
บังคับ ใหผูจดทะเบียนอากาศยานแสดงเครื่องหมายอากาศยานใหเปนไปตาม ขอ ๗. ภายในหกสิบ
วันนับแตวันที่ขอบังคับนี้มีผลใชบังคับ 
 
     ขอ ๑๕.  ใหใชขอบังคับนี้ ตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

ใหไว ณ วันที ่ ๒๗  เดือน กันยายน   พ.ศ.๒๕๔๙ 
 



 ๗ 

(นายวันชัย  ศารทูลทัต) 
ปลัดกระทรวงคมนาคม 

ผูใชอํานาจรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 
ประธานคณะกรรมการการบินพลเรือน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
        (๑๒๓ รจ.  ตอนพิเศษ ๑๐๒ ง ลงวันที่  ๓๐ กันยายน  ๒๕๔๙) 


